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Einleitung

Bei Bauvorhaben in Wohngebieten stehen Bauherren,
Behorden und auch Akustikberater oft vor der Fragestellung,
wie der Anwohnerverkehr zu beurteilen ist, wenn dessen
Parkvorginge nicht im 6ffentlichen StraBenraum stattfinden,
sondern etwa an oder in gebdudeeigenen Tiefgaragen
(insbesondere Zufahrtbereichen) oder auf Anwohnerpark-
flichen gewerblicher Anbieter. In manchen Féllen fordern
Behorden die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA
Lirm, was bei Uberschreitung und Genehmigungs-
verweigerung zur Behinderung gezielten Anwohnerpark-
verkehrs und damit zu einem erhdhten Parksuchverkehr auf
offentlichen Stralen oder einem Heranrlicken von
Parkvorgidngen an schutzwiirdige Nachbarbebauung fiihren
kann.

Die derzeitige Praxis zur Bewertung derartiger Gerdusche ist
wegen unklarer und ungenauer Regelungen und Recht-
sprechungen von Unsicherheit geprdgt. Anhand einiger
Beispiele der Praxis werden Problemstellungen aus
akustischer Sicht betrachtet und Schlussfolgerungen aus
malgeblichen Gerichtsbeschliissen gezogen.

Beispiel 1

Ein gewerblicher Dienstleister vermietete in einem Altbau-
Wohngebiet mit schwierigen Kfz-Parkmoglichkeiten auf
einer Freifliche (Bauliicke) Anwohnerparkplitze, was fiir
die umliegenden Mieter den Vorteil eines sicheren

Stellplatzes hatte. In dem Gebiet wurden teilweise Innenhdfe
der Wohnbebauung als Parkpldtze genutzt, wobei Fahrzeuge
nur wenige Meter vor den Fenstern schutzwiirdiger Rdume
abgestellt waren. Diese geringe Entfernung war beim Parken
im o6ffentlichen Raum am Straenrand ebenfalls gegeben.

Abbildung 1: Gewerbliche Stellplatzvermietung fiir
Anwohner in einem Wohngebiet auf einer Brachfliche
(Bauliicke). Die Genehmigungsbehorde forderte eine
Beurteilung nach TA Larm.

Mit den zusidtzlichen Pkw-Stellpldtzen auf der Freifliche
wire prinzipiell eine Verringerung des gesamten Parksuch-

verkehrs und eine Entlastung zugeparkter StraBenrdnder im
offentlichen Raum zu erwarten.

Der gewerbliche Vermieter der Stellpldtze sollte gemiR
behordlicher Auflage die Einhaltung der TA Larm
nachweisen, was ihm aufgrund von Uberschreitungen des
Spitzenpegelkriteriums nachts misslang. Er hitte das Areal
nachts  schlieBen oder auf diesem umfangreiche
Uberdachungen errichten miissen, deren Kosten in keinem
Verhéltnis zu den erzielenden Mieteinnahmen standen. Das
private Brachland ist als Anwohnerparkplatz demnach pro
forma ungeeignet.

Ob und inwieweit behordliche Restriktionen angesichts
bedeutend ndher an schutzwiirdigen Rédumen auflagenfrei
parkenden Anwohnern gerechtfertigt waren, konnte nicht
gelost werden.

Abbildung 2: Private Stellplitze (moglicherweise
vermietet, also gewerblich?) in einem Innenhof direkt vor
schutzwiirdigen Rdumen. Bei einer Beurteilung nach TA
Lérm wiren diese Parkplétze nicht genehmigungsfihig.

Beispiel 2

In einem Wohngebiet sollte eine ehemalige industriell
genutzte Fliache durch ein Wohnblockkaree geschlossen
werden, fir deren zukiinftige Mieter cine groBflachige
Tiefgarage geplant war. Mit der Stellplatzsicherheit wiirde
sich der zu erwartende Parksuchverkehr sowohl fiir die
zukiinftigen Mieter als auch flir die bisherigen Anwohner
umliegender Bestandsbebauung erwartungsgemal
verringern bzw. dieser ganz entfallen.

Der Bauplaner erhielt auch hier die Auflage, die Einhaltung
der TA Larm nachzuweisen, was ihm aufgrund
geringfiigiger Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums
nachts (Tiefgaragenrampe) misslang. Dabei wurde der
StraBenrand des oOffentlichen Stralenraumes vor dem
malgeblichen Immissionsort von  Anwohnern der
Bestandsbebauung uneingeschrinkt als Parkplatz genutzt,
bei dem Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums
(Tirenschlagen) bedeutend hoher ausfielen. Pro forma aber
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wurden dem Wohnbauplaner umfangreiche Nachweise
und/oder Umplanungen abverlangt.

Abbildung 3: Offentliche Stellplitze am Rand einer StraBe
mit geringer Entfernung zu schutzwiirdigen Raumen.

Fragestellung

Diese und dhnlich gelagerte Félle fithren zu der Frage,
inwieweit resp. ab wann Anwohnerparkverkehr einer
immissionsschutzrechtlichen Bewertung bedarf und wie
diese durchzufithren sei. Im Falle von Anwohner-
sammelstralen (auch des Parkleitverkehrs wie bei bspw.
Tiefgaragenzufahrten) liegt zwar eine hohere Larmbelastung
direkter Anlieger nahe, andererseits flieit bei einer derartig
an sich erstrebenswerten Organisation von
Parkmoglichkeiten die Larm-Entlastung eines Gesamtareals
durch die Verringerung des Parksuchverkehrs in die
Abwigung fiir gewohnlich nicht ein.

Rechtsprechung

Zur Losung derartiger Problemfille konnen Akustiker,
Bauherren und Behorden die Hinweise hochstrichterlicher
Rechtsprechung in dhnlich gelagerten Fillen heranzuziehen
versuchen.

Die Baunutzungsverordnung [1] stellt lediglich klar, dass
Stellpldtze und Garagen in allen Baugebieten zuléssig sind,
sofern keine anderen Festsetzungen getroffen wurden, bspw.
durch Bebauungspldne. In Kleinsiedlungsgebieten und
Wohngebieten ,,sind Stellpldtze und Garagen nur flir den
durch die =zugelassene Nutzung verursachten Bedarf
zuldssig.” Parkpldtze in Wohngebieten miissen also den
Anwohnern dienen und auf deren tatsdchlichen Bedarf
ausgerichtet sein.

Allerdings konnen Stellplitze und Garagen im Einzelfall
unzuldssig sein, ,,wenn sie nach Anzahl, Lage, Umfang oder
Zweckbestimmung  der  Eigenart des  Baugebiets
widersprechen oder ,,wenn von ihnen Beldstigungen oder
Storungen ausgehen konnen, die nach der Eigenart des
Baugebiets im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung
unzumutbar sind*.

Doch wo beginnt die Unzumutbarkeit? In einem
hochstrichterlichen Urteil [2] wurde beziiglich baurechtlich
vorgegebener Stellpldtze einer Wohnbebauung festgestellt,
dass diese prinzipiell zu ,,anlagetypischen, sozial addquaten
Emissionen fithren und ,,im Regelfall hinzunehmen® sind,
»dass aber besondere oOrtliche Verhéltnisse auch zu dem
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Ergebnis filhren konnen, dass die Errichtung von
Stellpldtzen auf dem Baugrundstiick nicht oder nur mit
Einschriankungen genehmigt werden kann.*

Zu den ortlichen Verhéltnissen zdhlen ,,Gebdudestellungen,
die Zuordnung der Stellplédtze zu bestimmten Gebauden oder
die topographischen Verhiltnisse*.

Es miissen also die besonderen Umstéinde der jeweiligen
Situation betrachtet werden, um ,,die Beeintrachtigung der
Nachbarschaft auf das ihr entsprechend der Eigenart des
Gebiets zumutbare Maf} zu mindern.* Dazu sollten bauliche
Moglichkeiten gepriift werden, etwa Zufahrtsanordnungen,
Errichtung von Tiefgaragen statt freien Stellpldtzen oder
LarmschutzmaBBnahmen an den Grundstiicksgrenzen.

Fiir den Akustiker (und alle Beteiligten) stellt sich die Frage
nach einer Bewertungsgrundlage, um die Unzumutbarkeit
von Anwohnerverkehr auch objektivieren zu konnen.
SchlieBlich geben die Regelwerke hierzu nicht explizit
Auskunft.

Nach Ansicht des BVerwG sei es geboten, ,,auf vorliegende
technische Regelwerke zur Messung und Beurteilung von
Gerduschen zurlickzugreifen, auch wenn diese nicht
unmittelbar anzuwenden seien.” Da Parkplatzlarm vor allem
durch ,punktuell auftretende Larmereignisse” geprigt sei,
wire die Heranziehung einer Berechnungsvorschrift
sinnvoll, die der Sachlage gerecht wird, wozu die TA Larm
[3] und (die im Jahr 1999 zuriickgezogene) VDI-Richtlinie
2058 ,brauchbare Anhaltspunkte bdten. Zu diesen
Anhaltspunkten gehoren vor allem die Beriicksichtigung der
lautesten Nachtstunde und von Einzelgerduschen.

Tabelle 1: Ausgewéhlte Immissionsrichtwerte (IRW) der
TA Larm tags (d) und nachts (n) in dB(A)

Gebietseinstufung Beurteilungs- | Maximal-
pegel pegel
Lr,d Lr,n me,d me,n
Reines Wohngebiet (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiet (WA) 55 40 85 60
Mischgebiet (MI) 60 45 90 65

Allerdings wird auch festgehalten, ,,dass sich rechtliche
Bindungen aus diesen Regelwerken nicht ergeben®, sondern
die Folgerungen ,.fiir den konkreten Fall“ gezogen werden
miissen, gegebenenfalls durch eine tatrichterliche
Bewertung.

In einem jlngeren Gerichtsbeschluss [4] wird hingegen
konkretisiert, dass die TA Lirm ,mit ihren
Immissionsrichtwerten (Nr. 6.1), dem Spitzenpegelkriterium
(Nr. 6.3) und der von ihr definierten Vorbelastung (Nr. 2.4)
bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung
zugelassener notwendiger Stellpldtze eines Wohnvorhabens
verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag®,
schon um Wertungswiderspriiche zu vermeiden. Andernfalls
konnten bspw. ,auf Grundstiicken in reinen Wohngebieten
keine Stellplitze hergestellt werden.

Die Schwelle der Zumutbarkeit bedarfsgerechter Stellplitze
wird gegeniiber zusétzlichen Parkflichen hoher ausgelegt.
Die notwendigen Stellpldtze diirfen ,,die Gesundheit der



Anwohner nicht schiddigen®. Gefahren fiir die Gesundheit
wiirden erst durch ,,chronische Larmbelastungen tags iiber
70 db(A) und nachts iiber 60 db(A)“ auftreten.

Tabelle 2: Immissionspegel Larmax bei der kurzzeitigen
Gerduschspitze ,,Schlagen einer Heckklappe® gemil [5]

Ausbreitungsart Entfernung Maximal-
pegel Larmax
[m] [dB(A)]
freie 3,0 82
Schallausbreitung 7,5 74
auf ebener 21,0 65
Bodenfldche 37,5 60
67,0 55

Aus der Begriindung des Beschlusses ergibt sich als wichtige
Quintessenz: ,,.Bei der Bestimmung des MafBles dessen, was
an Storungen billigerweise noch zumutbar und hinzunehmen
ist, kommt es auf das Ergebnis einer situationsbezogenen
Abwigung und einen Ausgleich der widerstreitenden
Interessen im Einzelfall an. So werden bei der Beurteilung
insbesondere die Gebietsart, der konkrete Standort, die Zahl
und die Benutzungsart der Stellplétze, die Art und Weise der
Verbindung zum o6ffentlichen Verkehrsraum sowie die
Funktion der Stellpldtze als notwendige oder zusitzliche
Stellplétze eine Rolle spielen.*
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Abbildung 4: Lageplan des Untersuchungsgebietes fiir
Beispiel 1: An Anwohner vermietete Stellpldtze auf einer
Brachfliche (Bauliicke). Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte TA Lérm treten an den Immissionsorten 8 und
10 auf. Die roten Punkte markieren Stellpldtze entlang der
offentlichen Strafle bzw. einer Privatstrafie sowie in einem
Innenhof.
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Fazit

Die Rechtsprechung ldsst Riickschliisse auf eine sinnvolle
Verfahrensweise bei der Bewertung des Parkverkehrsldarms
durch Anwohner in Wohngebieten zu: Die objektive
Bewertung der Zumutbarkeitsgrenze fiir notwendige,
bedarfsgerechte Stellpldtze orientiert sich demnach eher an
dem Gesundheitsschutz (Mittelungspegel tags tiber 70 dB(A)
und nachts iiber 60 dB(A)). Die Bewertung fiir dariiber
hinaus gehende zusitzliche Stellpldtze sollte eher nach TA
Larm erfolgen, eine rechtliche Bindung durch dieses
Regelwerk ergebe sich aber nicht.

Die Beurteilung der Zulédssigkeit von Anwohnerparkplitzen
sollte einer situationsbezogenen Abwigung unterliegen, bei
der ,,die Gebietsart, der konkrete Standort, die Zahl und die
Benutzungsart der Stellplitze, die Art und Weise der
Verbindung zum oOffentlichen Verkehrsraum® und bei
Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle bauliche oder
logistische Moglichkeiten der Larmminderung in die
Bewertung einfliefen miissen.

Die Gerichtsbeschliisse bieten Bauherren, Behorden und
Akustikberatern zwar kein festes Regularium zur
Beurteilung  von  Stellplitzen fir  Anwohner in

Wohngebieten, aber Ansatzpunkte und Hinweise, welche
Grundlagen in Planungen, Ermittlungen und Bewertungen
einflieBen sollten.

Abbildung 5: Private Stellplitze (moglicherweise
vermietet, also gewerblich?) an einer privaten
Wohngebietsstrafle direkt vor schutzwiirdigen Raumen. Bei
einer Beurteilung nach TA Larm wéren diese Parkplitze
nicht genehmigungsfihig.
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